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(S) Schiebetiirfur ein Kraftfahrzeug 

@ Diese Schiebetur, die vorzugsweise an einer Seiten- 
wand eines Aufbaus des Kraftfahrzeugs angeordnet ist, 
wirkt unter Vermittlung einer Laufeinrichtung mit einer an 
der Seitenwand angebrachten Fuhrungsschiene zusann- 
men, wobei zur Unterstutzung der dffnung der Schiebe- 
tiir nach einer unfallbedingten Deformation des Aufbaus 
eine Sicherheitsvorrichtung vorgesehen ist. 
Um eine gute Funktion der Sicherheitsvorrichtung zu er- 
reichen, ist sie derart ausgebildet, dass nach auf die Sei- 
tenwand eingewirkter Deformation eine Bewegung der 
Laufeinrichtung in der Fuhrungsschiene zum &ffnen der 
Schiebetur durchfuhrbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffl eine Schicbelur fur ein 
Kraftfahraeug nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 
[0002] Schiebeturen an Kraftfahrzeugen erfordem relativ 5 
wenig Raum fUr die Offhungsbewegung, da sie beim Offhen 
mit geringem Abstand zu den entsprechenden AufbauwSn- 
den bcwegl werden. Dies vcreinfachl nichl nur das Einpar- 
ken, sondern auch das Be- und Entladcn dor mit solchcn Tu- 
ren ausgestattelen Kraftfahrzeuge. Es ist jedoch aus Griin- lO 
den der Sicherheit wichtig, dass sich die jeweilige Schiebe- 
tur auch nach einer havariebedinglen Aufbaude formation, 
weitgehend problemlos ofFnen lasst, damit der Zugang zum 
Passagier- oder Laderaum des Kraflfahrzeugs gewahrleistet 
ist. 15 
[0003] Eine Schiebetur fur einen Personenkraftwagen be- 
handelt die DE-PS 17 80 577, die niit Schwenkhebeln und 
Gleitschienen ausgestattet ist. Diese SchiebetUr wird gemMss 
der Beschreibung des Standes der Tbchnik der 
DE 34 14 890 Al gewurdigt. Dabei wird auf den Sicher- 20 
heiisfaktor verwiesen, namlich, dass nach einem Unfall eine 
Tur dieser Bauart schneli und problemlos geoffnet werden 
kann. Die technische Losung der Fahrzeugtur nach der oben 
genannten DE 34 14 890 A 1 zeichnet sich dadurch aus, dass 
sie grundsatzlich als Schiebetur, jedoch unter besonderen 25 
Umstanden z. B. nach einem Unfall als Schwenktur arbeitet. 
Hierfur sind besonders an spruchs voile zusatzliche konstruk- 
tive MaBnahmen erforderlich, die dem BesU^ben einfache, 
gewichtsreduzierende und ubersichtliche Schiebeturkon- 
zepte darzustellen, entgegenstehen. 30 
[0004] Es ist daher Aufgabe der Erfindung eine Schiebetur 
fur ein Kraftfahrzeug zu schaffen, die bei guter Offhungs- 
und SchlieBfunktion sich auch nach einer Deformation des 
Aufbaus des Kraflfahrzeugs, verursacht bspw. durch einen 
Unfall, ohne weitercs offnen lasst. 35 
[0005] Nach der Erfindung wird diese Aufgabe durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelbst. Weitere, die Erfin- 
dung ausgestaltende Merkmale sind in den Unteranspruchen 
enthalten. 

[0006] Die mit der Erfindung hauplsachlich erzielten Vor- 40 
leilc sind darin zu sehen, dass die Schiebetur sich zum einen 
dank der Laufeinrichtung und der Fuhrungsschiene fiinkti- 
onsgerecht 5ffnen sowie schlieBen ISsst und zum anderen 
aufgrund der Sicherheitsvorrichtung auch dann gezielt ge- 
5ffnet werden kann, wenn der Aufbau des Kraflfahrzeugs 45 
z. B. infolge einer Havarie, gcrade im Bereich der Fiih- 
rungsschiene, deformiert ist. Die Sicherheitsvorrichtung 
wird durch einen Befestigungsabschnitt und einen FUh- 
rungsabschnitl der Fiihrungsschiene gebildet, zwischen de- 
nen eine einfach vorzusehende Sollbrucheinrichtung ausge- 50 
bildet ist. Diese Sollbrucheinrichtung kann durch Sollbruch- 
stege dargestelll werden, die den Befestigungsabschnitt mit 
dem FUhrungsabschnitt verbinden, wobei sich zur Bildung 
dieser Sollbruchstege in L^gsrichtung der Fuhrungs- 
schiene verlaufende SchlitzdurchbrUche zwischen Beifesti- 55 
gungsabschnitl und Fiihrungsabschnitl eignen. SchlieBlich 
wird die angestrebte Funktion der Sicherheitsvorrichtung 
insbesondere dann erreicht, wenn sie sich lediglich uber ei- 
nen Teilbereich der GesamtlSnge der Fiihrungsschiene er- 
streckt. 60 
[0007] In der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung gezeigl, das nachstchend naher beschrieben wird. 
[0008] Es zeigen 

[0009] Fig. 1 eine Schragansicht von vome auf eine Teil- 
seitenwand eines Kraflfahrzeugs mit der erfindungsgemS- 65 
Ben SchiebetUr, 

[0010] Fig. 2 eine Tcilscitcnansichl des Kraflfahrzeugs 
nach Fig. 1 mit eine Fuhrungsschiene der SchiebetUr in grd- 
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Berem MaBstab, 

[0011] Fig. 3 einen Schnill nach der Linie m-in der Fig. 2 
in groBerem MaBstab, 

[0012] Fig. 4 eine Ansicht entsprechend Fig. 3 mil einer 
anderen AusfUhrungsform, 

[0013] Fig. 5 eine SchrSgansichi auf einen inneren Ab- 
schnitt der Fuhrungsschiene der SchiebetUr gemSss Fig. 1 in 
groBercm MaBstab, 

[0014] Fig. 6 cine Ansicht entsprechend Fig. 5. 
[0015] Ein Kraftfahrzeug 1 umfassl einen Aufbau 2 mit 
einer Seitenwand 3, die von einem als Ruckwand 4 ausge- 
bildeten hinteren aufrechten Endbereich 5 begrenzt wird. 
Von der Ruckwand 3 weggefuhrt ist ein Stossfanger 6, der 
sich uber die breite des Kraflfahrzeugs 1 erstreckt und Sloss- 
krafte definierl aufnimmt. Die Seitenwand 3 weisl einen Ra- 
dauschniti 7 fur ein Hinlerrad - letzteres ist nichl dargestelll 
eine Tankklappe 8, ein Seitenfensler 9 und eine Schiebe- 
tUr 10 auf. 

[0016] Die SchiebetUr 10 wirkt unter Vermitllung einer 
Laufeinrichtung 11 mil einer Fuhrungsschiene 12 zusam- 
men, die in elwa horizontal ausgerichlet ist und an der Au- 
Benseite 13 der Seitenwand 3 verlauft. Damit die Schiebetur 
10 nach einer bspw. unfallbedingten Deformation der Sei- 
tenwand 3, eingeleitet uber die Ruckwand 4, problemlos ge- 
offnet werden kann, ist eine Sicherheitsvorrichtung 14 vor- 
gesehen, die derart ausgebildet ist, dass nach zumindest ort- 
licher Deformation der^ Seitenwand 3 im Bereich der Fuh- 
rungsschiene 12 eine Bewegung der Laufeinrichtung 11 
durchfUhrbar ist. 

[0017] Die Sicherheitsvorrichtung 14 ist an der Fuhrungs- 
schiene 12 vorgesehen, die einerseils um eine aufrechle TUr- 
offiiungswand 15 elwa rechtwinkelig herumgefUhrt ist und 
enlfemt hiervon bzw. benachbart der Ruckwand 4 mit einem 
EndstUck 16 versehen ist. Die Fuhrungsschiene 12 ist zur 
Aufnahme der Laufeinrichtung 11 mit einer entsprechenden 
Profilierung und definierten Widerstandsmomentauslegung 
versehen, wobei die Fuhrungsschiene 11 einen Befesti- 
gungsabschnitt 17 und einen Fuhrungsabschnitt 18 besitzt. 
Der Befestigungsabschnitt 17 ist nach Art einer Platte aus- 
gefuhrl und an die Seitenwand 3 direkt angeschlosscn sowie 
an dieser befesligl. Zu beiden Seitcn 19, 20 dieses Befesti- 
gungsabschnitt 17 erstreckt sich der Fuhrungsabschnitt 17, 
der vom Befestigungsabschnitt 18 getrennl werden kann. 
HierfUr ist eine Sollbrucheinrichtung 21 - Fig. 2 vorgese- 
hen, welche Sollbrucheinrichtung 21 zwischen Befesti- 
gungsabschnitt 17 und Fuhrungsabschnitt 18 eingearbcitcl 
ist. Die Sollbrucheinrichtung 21 weist mehrere mit Abstand 
zueinander angeordnete Sollbruchstege 22, 23 und 24, 25 
auf, die quer zur Langsrichtung A-A - entspricht Fahrzeug- 
langsrichlung - der Fuhrungsschiene 11 verlaufen und sich 
zwischen Befestigungsabschnitt 17 und Fuhrungsabschnitt 
18 erstrecken. Die Sollbruchstege 22, 23 und 24, 25 werden 
durch in besagle Langsrichtung A-A ausgerichtete und par- 
allel zueinander angeordnete SchlitzdurchbrUche 26, 27 ge- 
bildet. Anstelle der SchlitzdurchbrUche 26, 27 ist aber auch 
denkbar die Sollbrucheinrichtung 21 durch Einkerbungen 
28, 29 - Fig. 4 - zu ersetzen. 

[0018] Die Lange Ls der Sollbrucheinrichtung 21 er- 
streckt sich lediglich uber einen Teilbereich der Gesamt- 
ISnge Lg der Fuhrungsschiene 11, wobei die Sollbruchein- 
richtung 21 bzw. ein freics Endc 30 enlfemt von der Turoff- 
nungswand 15 verlauft, anders ausgedruckt das freie Ende 

30 ist benachbart dem Endbereich 5 angeordnel. Das freie 
Ende 30 der Sollbrucheinrichtung 21 ist als zungenanige 
Uber die Fuhrungsschiene 12 hinausragende Verlangerung 

31 des Befesdgungsabschniits 17 ausgefUhn, die mil einer 
Offnung 32 versehen ist, wobei cin SchlicBtcil 32 der Fuh- 
rungsschiene 12 die VerlMngerung 31 abdeckt. Diese Off- 
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nung dienl 32 zur Aufnahme einer Befestigungsschraube, 
mit der der Befesdgungsabschnitt 17 an Seitenwand 3 in 
Lage gehallcn wird. Dariiber hinaus erfolgi die Halterung 
der Fuhrungsschiene 12 mittels mehrerer Befestigungsmit- 
tel 34. Zur UnterstUtzung der Bruchfunklion sind die Soil- 5 
bruchsiege 22, 23 rail Abstand As zum freien Ende 30 der 
Sollbrucheinrichtung 21 angeordnet. 
[0019] Nach cincm definicnen auf die Riickwand 4 erfolg- 
ten HavaricstoB der zur Dcformadon der Seitenwand 3 
fuhrt, wird der Befestigungsabschnitt 17 von dem Fuhrungs- lO 
abschniit 18 getrennt d. h. er nininit eine von der Deforma- 
tion der Seitenwand verursachte Lage ein. - Fig. 6 - dage- 
gen behalt der Fiihrungsabschnitt 18 - auch aufgrund seiner 
Formsleifigkeit - eine Position, die ein gezieltes OfFnen der 
Schiebetiir 10 ermdglicht is 

Patentansprtiche 

1. Schiebctur fiir ein Kraflfahrzeug, die vorzugsweise 

an einer Seitenwand eines Aufbaus des Kraftfahrzeugs 20 
angeordnet ist und unler Vermittlung einer Laufeinrich- 
tung mit einer an der Seitenwand des Aufbaus ange- 
brachten Fuhrungsschiene zusammenwirkt, wobei zur 
UnterstUtzung der Offnung der Schiebetiir nach einer 
unfallbedingtcn Deformation des Aufbaus cine Sicher- 25 
heitsvorrichtung vorgesehen ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sicherheitsvorrichtung (14) derart 
ausgebildet ist, dass nach auf die Seitenwand (3) des 
Aufbaus (2) eingewirkter Deformation eine Bewegung 
des Laufeinrichtung (11) in der Fuhrungsschiene (12) 30 
zum Offhen der Schiebetiir (12) durchfuhrbar ist. 

2. Schiebetiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Sicherheitsvorrichtung (14) an der Fiih- 
rungsschiene (12) vorgesehen ist, die einen mit der Sei- 
tenwand zusammenwirkenden nach Art einer Platle 35 
ausgefuhrten Befestigungsabschnitt (17) und einen von 
diesem trennbaren Fiihrungsabschnitt (18) fur die 
Laufeinrichtung (11) aufweist. 

3. Schiebetiir nach Anspruch 2. dadurch gekennzeich- 
nct, dass zwischen Befestigungsabschnitt (17) und 40 
Fiihrungsabschnitt (18) eine Sollbrucheinrichtung (21) 
vorgesehen ist. 

4. Schiebetiir nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Sollbrucheinrichtung (21) mehrere mit 
Abstand zueinander angeordnete SoUbruchstege (22, 45 
23 und 24, 25) aufweist, die zwischen Befestigungsab- 
schnitt (17) und Fiihrungsabschnitt (18) angeordnet 
sind. 

5. Schiebetiir nach Anspruch 4. dadurch gekennzeich- 
net, dass die SoUbruchstege (22, 23 und 24, 25) durch 50 
Schlitzdurchbriiche (26, 27) zwischen Befestigungsab- 
schnitt (17) und Fuhrungsabschnitt (18) gebildet wer- 
den. 

6. Schiebetiir nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Sollbrucheinrichtung (21) durch Einker- 55 
bungen (28, 29) zwischen Befestigungsabschnitt (17) 
und Fuhrungsabschnitt (18) gebildet werden. 

7. Schiebetiir nach einem oder mehreren der vorange- 
henden Anspriiche. dadurch gekennzeichnet, dass sich 
die Sollbrucheinrichtung (21) lediglich iiber einen Teil- 60 
bereich der Gesamtlange (Lg) der Fuhrungsschiene 
(12) crstreckt. 

8. Schiebetiir nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Sollbrucheinrichtung (21) mil Abstand zu 
einer TUrdffnungswand (15) der Schiebetiir verlauft. 65 

9. Schiebetiir nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass ein frcies Ende (30) der Sollbrucheinrichtung 
(21) benachbart dem Endbereich (5) des Aufbaus (2) 



angeordnet ist. 

10. Schiebetiir nach einem oder mehreren der voran- 
gchcndcn Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass der 
Befestigungsabschnitt (17) benachbart dem freien 
Ende (30) mit einer zungenartigen iiber die Fuhrungs- 
schiene (12) hinausragenden VerlSngerung (31) verse- 
hen ist, wobei der Befestigungsabschnitt (17) im Be- 
reich der Verlangerung (31) mil o der Seitenwand (3) 
verbunden ist. 

1 1 . SchiebelUr nach einem oder mehreren der vorange- 
henden Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass SoU- 
bruchstege (22, 23) mit Abstand (As) zum freien Ende 
angeordnet sind. 
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A sliding door is arranged on a side wall of a 
body of a motor vehicle. A running device 
interacts with a guide rail mounted on the side 
wall. A safety device is provided for aiding in 
opening of the sliding door after an accident- 
caused deformation of the vehicle body. In order 
to achieve an good functioning of the safety 
device, it is constructed in such a fashion that, 
after a deformation affecting the side wall, a 
movement of the running device in the guide rail 
can be implemented for opening the sliding door. 
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